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JAK
ZROBI
PRAWKO?

Procedury zdobywania prawa
jazdy nie sq takie straszne
i mozna je pokonac.

Hubert Winkler

Zdjecia
autor

zkolenie kandydatow na motocykli-
stow obejmuje kurs teoretyczny
i praktyczny. Szczegolnie czes¢ teore-
tyczna wzbudza wsrod kursantow
wiele zdziwienia. Wiekszo$¢ z uczest-
nikow kursow zadaje zawsze pytanie: teoria
od nowa? Jak to, jezdze samochodem od tylu
lat i teraz kazecie od nowa uczy¢ sie teorii,
z ktora mam do czynienia w praktyce na co
dzien? Tak w wigkszosci przypadkow przebie-
ga pierwsza wizyta zainteresowanych pra-
wem jazdy kategorii A w osrodku szkolenio-
wym. I tutaj uspokajam, jesli trafilismy do fir-
my, gdzie tak odpowiedziano, powinni$my
o niej cieplo pomysle¢. Z doswiadczenia
wiem, ze osoby, ktore posiadaja uprawnienia
innych kategorii i chca udowodnic, ze ,im nie-
potrzebna jest teoria” w osiemnastu pytaniach
z testu popelniaja okolo szesciu, siedmiu ble-
dow. Zapewniam wszystkich, ze po kilku la-
tach warto powtorzy¢ teorie.
Jesli juz dali$my sie przekona¢ do uczesz-
czania na zajecia teoretyczne, zauwazymy, ze
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sporo czasu wyktadowca poswieca na przepi-
sy ruchu drogowego. Dlaczego? Otoz w tescie
panstwowym, ktory bedziemy rozwiazywac
w Osrodku Egzaminacyjnym (WORD), az 12
pytan stanowia pytania z tego zakresu, a tylko
szes¢ dotyczy materii zwiazanej bezposrednio
z motocyklem. Podczas kursu teoretycznego
powinni$my tez zwroci¢ uwage na udzielanie
pierwszej pomocy przedmedycznej. Takich
zaje¢ osrodek szkoleniowy powinien nam za-
pewni¢ minimum cztery godziny. Najlepiej, je-
$li bedzie je prowadzil ratownik drogowy
przy pomocy wspotkursantow i fantoma.

Kurs teoretyczny podsumowany jest egza-
minem wewnetrznym. I tak samo jak na egza-
minie panstwowym, otrzymujemy zestaw
osiemnastu pytan, w ktorych mozemy zrobi¢
tylko dwa bledy. Szanujaca sie szkota w trosce
o wyniki podczas egzaminu pafistwowego po-
winna nam zapewni¢ materialy szkoleniowe,
np.: ksiazke albo plyte z testami egzaminacyj-
nymi. Przy okazji przestrzegam przed bezkry-
tycznym korzystaniem z testow pochodzacych
z internetu. Niestety, nie mamy nigdy pewno-
§ci, czy sa aktualne. Po zaliczonym egzaminie
wewnetrznym mozemy rozpocza¢ czes¢ prak-
tyczna.

Przed nami 20 godzin zegarowych zajec.
Tlos¢ catkiem spora, biorac pod uwage, iz po
placu manewrowym musimy nauczy¢ sie jez-
dzi¢ po dsemce, przejecha¢ slalom, ruszy¢ na
wzniesieniu. Jazde po placu $rednio zaawan-
sowany kandydat powinien opanowac w cza-
sie do szeSciu - o$miu godzin. Zajecia prak-
tyczne odbywamy oczywiscie w kasku, dodat-
kowo obowiazkowo ubieramy sie w pomaran-
czowa kamizelke, na plecach ktorej powinien
znajdowac sie duzy symbol ,L” informujacy,
ze jestesmy osoba szkolaca sie. Firma szkole-

niowa powinna oczywiscie nam zapewnic po-
wyzsze na czas zajec. Szkolenie praktyczne
rozsadny instruktor zacznie z wami na placu
manewrowym, ale nie zdziwcie sie, jesli do-
piero po sporej dawce ,teorii praktycznej” za-
siadziecie na motocyklu.

Na poczatek kilka wskazowek praktycz-
nych poprzedzajacych pierwsza jazde. Prze-
prowadzenie czynnoéci kontrolno-obstugo-
wych obejmuje sprawdzenie dzialania $wia-
tel, sygnatu dzwiekowego, sprawdzenie pozio-
mu plynu hamulcowego, naciagu lafcucha,
ustawienie lusterek, przeprowadzanie moto-
cykla, uruchomienie silnika. Warto zwroci¢
uwage takze na wstepne zapoznanie sie z mo-
tocyklem zwiazane z jego masa. Niektore,
drobnej budowy osoby, moga mie¢ z tym na
poczatku klopot, dlatego powinny rozpocza¢
szkolenie od lzejszego motocykla. Jazda po
placu manewrowym ma nas oswoic z motocy-
klem. Wykonywanie duzej ilosci skretow przy
matych predkosciach i utrzymanie w rowno-
wadze stosunkowo ciezkiej maszyny moze
sprawi¢ poczatkujacym sporo trudnosci. Pier-
wsza lekcja zawiera wiec wiele gimnastyki na
motocyklu tak, aby go lepiej wyczu¢. Kursant
zapoznaje sie z motocyklem, ruszajac, zatrzy-
mujac najpierw na prostych odcinkach, na-
stepnie dochodza skrety najpierw o duzych
lukach, ktore stopniowo ulegaja zaciesnieniu.
Przy tym wszystkim postarajmy sie mysle¢, ze
kurs ma by¢ dla nas przyjemnoscia, a nie do-
datkowym stresem.

Przeslawna dsemka bedzie naszym pier-
wszym zadaniem, ktore rozpocznie nauke
bezposrednio zwigzang z egzaminem. To
wlasnie zadanie nauczy nas panowania nad
motocyklem i balansowania cialem. Zadanie
to wykonujemy z uzyciem kierunkowskazow.



Proponuje nie dodawac gazu. W srodku dsem-
ki musimy dodatkowo zwraca¢ uwage na od-
wracanie glowy celem obserwacji najblizszej
drogi. To zadanie nalezy wykona¢ pieciokrot-
nie, oczywiscie bez podpierania si¢ nogami
i najezdzania na linie. Nalezy zwraca¢ uwage
na rodzaje linii. Caly obrys dsemki jest wyko-
nany linia ciagla, tylko wjazd i jednoczesnie
wyjazd jest wyznaczony przerywana. Ten ob-
szar wykorzystujemy jako wjazd i wyjazd.
Kolejnym zadaniem, jakie nalezy opano-
wa¢ na placu manewrowym, jest jazda slalo-
mem miedzy piecioma pacholkami z uzyciem
kierunkowskazow. Warto zwroci¢ uwage, ze
podczas wykonywania slalomu obserwujemy
droge poprzez odwracanie glowy przy zmianie
toru jazdy, nie robmy tego na zasadzie impro-
wizowania, tylko naprawde ruszajmy glowa,
obserwujmy. Pozniej na egzaminie panstwo-
wym egzaminator wszystko nam wytknie.
Szkolenie na placu konczymy nauka rusza-
nia pod wzniesienie. Motocykl nie moze zgas-
nac i stoczy¢ sie wiecej niz 20 cm. W kryte-
riach egzaminu nie jest okreslone, z ktorego
hamulca nalezy ruszac. Dlatego w trakcie kur-
su proponuje nauczyC si¢ rusza¢ zardwno

z hamulca przedniego, jak i z tylnego. Jadac
na motocyklu egzaminacyjnym, nigdy nie wie-
my, jak bedzie z hamulcami.

Pozostaly czas pozostaje do wykorzystania
na nauke jazdy w warunkach miejskich. Jest
to najprzyjemniejsza cze$¢ szkolenia. W trak-
cie zaje¢ powinniSmy mie¢ zapewniona lacz-
nos¢ radiowa z instruktorem. Wystarczy, jesli
lacznos¢ bedzie jednokierunkowa. W wiekszo-
sci przypadkow praktykowane jest, iz w bez-
piecznej odleglosci za nami jedzie samochod
z instruktorem. Instruktor podaje nam wy-
tyczne co do przebiegu trasy, ewentualnie na
biezaco koryguje nasze bledy. Jego zadaniem
jest jednoczesnie ochrona motocyklisty pod-
czas szkolenia po miescie. W razie upadku za-
bezpiecza miejsce zdarzenia, blokujac ruch in-
nych pojazdow. W szkoleniu imituje sie row-
niez warunki i realia egzaminu panstwowego.

Nieraz instruktorzy stosuja ,metode na sio-
detko’, czyli siedzq z kursantem jako pasazer.
Jest to ryzykowne szczegolnie dla instruktora,
ale bardzo pomocne dla 0sob, ktore majq prob-
lemy z wlaczaniem badz redukcja biegow. Do
zaje¢ praktycznych w ruchu miejskim nalezy
sie odpowiednio ubra¢. Nie przychodzmy na

zajecia w bermudach i t-shirtach, bierzemy
pod uwage fakt, ze podczas zaje¢ moze nam
zdarzyc sie upadek. Instruktor dbajac o ucznia,
powinien pod koniec kursu zapewni¢ jazdy
w rejonach, gdzie moze spodziewac sie egza-
minu pafistwowego. Na szczescie osrodki eg-
zaminacyjne troszke w tym pomagaja, bowiem
istnieja okreslone trasy, po ktorych przebiega
egzamin praktyczny. Trasy sa ogélnie znane
i dostepne w osrodku egzaminowania, tak, aby
mozna bylo zapozna¢ sie z ich przebiegiem.
W Warszawie np. dopiero od niedawna sa
dwie trasy. Przez dugi czas byla tylko jedna.

Czesto juz poza kursem kursanci ¢wicza
je, jadac swoim samochodem. Dobry pomys},
bowiem kazda wizyta na trasie przysporzy
nam nowych sytuacji, ktore moga da¢ nam
materiat do przemyslen i w konsekwencji po-
moc w egzaminie. Jezeli kto$ zdaje egzamin
w innym miescie, niz odbywat szkolenie, zale-
cam skorzystanie z jazd doszkalajacych dla
przetrenowania trasy egzaminacyjnej. Warto
o tym pamietac, gdyz okres oczekiwania na
egzaminy panstwowe wynosil ostatnio okolo
dwoch miesiecy. Kilka negatywnych podejs¢
i sezon moze sie skonczy¢.




